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Аннотация. Проведено визуальное обследование территории защит-
ных лесополос участка дороги Екатеринбург  Каменск-Уральский Сверд-
ловской железной дороги. Установлено, что насаждения представлены 
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преимущественно спелыми и перестойными древостоями. Лесоводствен-
ные мероприятия в полосе практически не проводятся, что подтверждается 
наличием сухостоя, усыхающих и опасных деревьев, валежа. Необходима 
система лесоводственных мероприятий, направленных на повышение 
устойчивости и выполнение предназначенных функций ЗЛП. 

Ключевые слова: защитные лесные полосы, состояние лесных защит-
ных полос, Свердловская железная дорога, захламленность 
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Abstract. A visual survey of the territory of protective forest belts of the 
Yekaterinburg  Kamensk-Uralsky road section of the Sverdlovsk Railway was 
carried out. It is established that the plantings are mainly represented by ripe and 
overgrown stands. Forestry activities in the strip are practically not carried out, 
which is confirmed by the presence of dead wood, drying and dangerous trees, 
dead wood. There is a need for a system of forestry measures aimed at increas-
ing sustainability and fulfilling the intended functions of the PO. 
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Защитные лесные насаждения искусственного и естественного проис-

хождения представляют собой экологически безупречное средство защиты 
линейных объектов от неблагоприятных природных явлений, а прилегаю-
щую к ним территорию смежных землепользователей – от воздействия 
вредных техногенных нагрузок. Железная дорога – это линейный объект 
большой протяженности, вдоль которого располагается множество обслу-
живающих ее стационарных предприятий. Весь этот комплекс оказывает 
негативное влияние на прилегающие защитные лесные насаждения [1]. 
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В таких лесах запрещены рубки с целью заготовки древесины, здесь 
могут и должны проводиться рубки ухода с целью содержания насаждений 
в работоспособном состоянии. 

Планирование мероприятий по содержанию защитных насаждений 
может осуществляться только на основе изучения их состояния и возмож-
ности эффективного выполнения защитных функций. Таким образом, так-
сационная оценка состояния древостоя является непременным условием 
для разработки мероприятий по поддержанию их защитных функций [2]. 

В качестве объекта исследования были выбраны защитные лесополо-
сы (ЗЛП) на 79–80 км пути железнодорожной линии Екатеринбург – Ка-
менск-Уральский, который входит в границы Екатеринбургского линейно-
го участка на юге Свердловской области.  

Полосы создавались в 40–60-х годах прошлого столетия по древесно-
кустарниковому типу смешения. Доминирующими породами ЗЛП являют-
ся береза, тополь, сосна, ель. Сопутствующие породы: вяз обыкновенный, 
клен татарский, клен ясенелистный, яблоня. В качестве подлеска в полосы 
были введены такие кустарники, как акация желтая, жимолость татарская, 
кизильник. В целом исследуемые лесополосы вдоль железнодорожного 
пути Екатеринбург – Каменск-Уральский выполняют ветроослабляющую, 
снегозадерживающую функции. 

В процессе работы производилось визуальное обследование террито-
рии, устанавливались санитарное состояние древостоев, наличие несанк-
ционированных свалок и другие характеристики, определяющие устойчи-
вость насаждений. 

В ходе исследований установлено, что на исследуемом участке пути 
выявлено возобновление сосны, ели, березы под пологом материнского 
древостоя. 

На территории фактически не проводятся рубки ухода. Ответствен-
ными структурными подразделениями убираются только фаутные деревья, 
представляющие опасность для объектов инфраструктуры РЖД.  

Состояние лесных полос свидетельствует о признаках распада древо-
стоя, формирующего основные ряды. Доля сохранившихся деревьев в ря-
дах не превышает 70 %. Наличие значительного числа буреломных деревь-
ев на обследованном участке вызвано прежде всего стволовой гнилью.  

Примеры захламленности ЗЛП, вызванные естественным отпадом, 
приведены на рис. 1, 2. 

При этом идет интенсивное зарастание ЗЛП древесно-кустарниковой 
растительностью. Естественный неуправляемый процесс трансформации 
приводит к изменению конструктивных характеристик полос (рис. 3), а 
значит, и к изменению показателей качества выполнения защитных функ-
ций. Нельзя не учитывать также воздействие железнодорожного транспор-
та на ЗЛП и практически полное отсутствие лесоводственных мероприя-
тий, направленных на поддержание их устойчивости. 
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Ряд научных публикаций свидетельствует о положительной роли ле-
соводственных мероприятий, проводимых в защитных лесах [3]. 

 

 
 

Рис. 1. Упавшее усохшее дерево, 79 км ПК 8+00–9+00 
 

 
 

Рис. 2. Разреженная защитная  
лесополоса (80 км направления Екатеринбург – Каменск-Уральский) 
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Рис.3. Распадающиеся лесополосы (левая и правая сторона пути 7980 км  
направления Екатеринбург – Каменск-Уральский) 

 
Первым этапом должна стать инвентаризация защитных лесных полос 

в целях обследования их состояния для разработки последующей про-
граммы работ. 

По результатам визуального обследования участка ЗЛП установлено 
следующее: 

 значительная трансформация структуры ЗЛП, включающая изрежи-
вание рядов деревьев, полный распад рядов на отдельных участках, в ре-
зультате чего ширина ЗЛП уменьшается; 

 захламленность ЗЛП, вызванная естественным отпадом древесно-
кустарниковой растительности, увеличивает пожароопасность в полосе; 

 необходимо проведение таксационного обследования ЗЛП с целью 
прогноза рисков негативных последствий на объектах железной дороги. 
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