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Проводя анализ данного ряда обстоятельств, способствующих опро-
кидыванию, приходим к выводу, что ряд положений приведенных обстоя-
тельств находится в противоречии с определением «опрокидывание». 

Так, не применимы части пункта 1a «… силы взаимодействия при 
столкновениях и наездах на препятствия», поскольку предусматривается, 
что опрокидывание происходит после наезда на препятствие и после 
столкновения с другими транспортными средствами. 

Полученные выводы рекомендуются к применению при производстве 
судебных автотехнических экспертиз по материалам дорожно-
транспортных происшествий. 
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О КЛАССИФИКАЦИИ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНЫХ СИТУАЦИЙ, 

ПРИВОДЯЩИХ К ОПРОКИДЫВАНИЯМ ГРУЗОВЫХ  

АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

(ON THE CLASSIFICATION OF ROAD TRAFFIC SITUATIONS LEADING 
TO ROLLOVERS OF FREIGHT VEHICLES) 

 

В статье предложена для применения в судебной автотехнической 

экспертизе классификация дорожно-транспортных ситуаций, приводя-

щих к опрокидываниям грузовых автотранспортных средств. 

The article proposes a classification of road traffic situations leading to 

overturning of freight vehicles for use in forensic autotechnical examination. 

 

Электронный архив УГЛТУ



370 
 

Опрокидывание – дорожно-транспортное происшествие, при котором 
транспортное средство вследствие неправильных приемов управления, не-
благоприятных дорожных условий, технической неисправности или каких-
либо других причин потеряло устойчивость и перевернулось вверх дном 
или повалилось набок. Не являются опрокидываниями дорожно-
транспортные происшествия, при которых они произошли в результате 
столкновения одного транспортного средства с другим либо наезда его на 
неподвижные предметы [1].  

В судебной автотехнической экспертизе согласно [2] опрокидывания 
автотранспортных средств разделяют на три группы:  

‒ опрокидывания под действием силы инерции движущегося транс-
портного средства; 

‒ опрокидывания под воздействием момента приложенной к транс-
портному средству силы; 

‒ опрокидывания под воздействием силы веса самого транспортного 
средства. 

Предлагается классификация дорожно-транспортных ситуаций, при-
водящих к опрокидываниям грузовых автотранспортных средств, основан-
ная следующих положениях: 

‒ не изменяются виды опрокидываний по существующей классифи-
кации; 

‒ описание дорожно-транспортных ситуаций, приводящих к опроки-
дываниям грузовых автотранспортных средств, проводится по элементам 
системы «Водитель – Автомобиль – Дорога - Среда» [3], т. е. учитываются 
характеристики внешней среды, дорожных условий (постоянных, пере-
менных), автомобиля и возможная характеристика действий водителя; 

- учитывается расположение и закрепление груза в автомобиле. 
Это позволяет увеличить число возможных дорожно-транспортных 

ситуаций, приводящих к опрокидываниям грузовых автотранспортных 
средств (таблица). 

Предложенные для классификации дорожно-транспортные ситуации, 
приводящие к опрокидываниям грузовых автотранспортных средств, име-
ли реальное действие (по анализу дорожно-транспортного происшествия с 
использованием записей видеорегистраторов). 

Предложенная классификация дорожно-транспортных ситуаций, при-
водящих к опрокидываниям грузовых автотранспортных средств, позволя-
ет выделить роль элементов системы «Водитель – Автомобиль – Дорога - 
Среда» в формировании условий возникновения дорожно-транспортных 
происшествий. 

Предложенная классификация рекомендуется к применению при про-
изводстве судебных автотехнических экспертиз по материалам дорожно-
транспортных происшествий. 
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Классификация дорожно-транспортных ситуаций, приводящих  
к опрокидываниям грузовых автотранспортных средств 

 

Тип до-
рожно-

транспорт-
ной ситуа-

ции 

Описание 
дорожно-

транс-
портной 
ситуации 

Описание дорожно-транспортной ситуации, приводящей к 
опрокидываний грузовых автотранспортных средств 

Характе-
ристика 
внешней 
среды (С) 

Характеристика 
дорожных усло-

вий (Д) 

Харак-
теристи-
ка авто-
мобиля 

(А) 

Возможная 
характери-
стика дей-

ствий водите-
ля (В) 

посто-
янных 

пере-
менных 

1 2 3 4 5 6 7 
1. Опрокидывание под действием силы инерции движущегося транспортного 

средства 

Движение 
транспорт-
ного сред-
ства с за-
носом по 
поверхно-
сти проез-
жей части 
(прямая в 

плане) 

С высо-
ким зна-
чением 
коэффи-
циента 
сцепле-
ния по-

верхности 
проезжей 

части 

Без осад-
ков 

Прямая 
в плане 

Скольз-
кости 
нет 

При 
оснаще-
нии ав-
томоби-
ля си-

стемами 
ABS, 

ESP эф-
фектив-
ность 

работы 
таких 

систем 
не оце-
ниваем 

1. Движение 
на высокой 
скорости. 

2. Резкий по-
ворот рулево-

го колеса и 
(или) значи-
тельный угол 
поворота (при 
перестроении, 
обгоне, уходе 
от дорожно-
транспортно-
го происше-

ствия). 
С низким 
значени-
ем коэф-
фициента 
сцепле-
ния по-

верхности 
проезжей 

части 

Осадки 
летние 

(зимние) 
формируют 
состояние 
поверхно-
сти проез-
жей части 

Прямая 
в плане 

Скольз-
кость 
есть 

1. Движение 
без превыше-
ния скорости 
или на высо-
кой скорости. 
2. Резкий по-
ворот рулево-

го колеса и 
(или) значи-
тельный угол 
поворота (при 
перестроении, 
обгоне, уходе 
от дорожно-
транспортно-
го происше-

ствия). 
3. Ускорения 
и замедления 

при осу-
ществлении 

маневров 

С вязким 
рыхлым 

грунтом, в 
который 
колеса 

врезаются 
при их бо-

ковом 
смещении 
на обочине 

Осадки лет-
ние (зим-

ние) форми-
руют состо-

яние по-
верхности 
проезжей 

части и обо-
чин 

Прямая 
в плане 

Неукреп-
ленная 
или за-

грязнен-
ная обо-

чина 
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Продолжение таблицы 
 

1 2 3 4 5 6 7 

Ограниче-
ние смеще-
ния колес в 
направле-

нии движе-
ния транс-
портного 
средства 

Упор в 
бордюр, 

выбоины, 
колеи в 

процессе 
заноса – 
боковое 

опрокиды-
вание 

1. Осадки 
летние 

(зимние) 
формируют 
состояние 

поверхности 
проезжей 

части. 
2. Накопле-
ние осадков 

летних 
(зимних) 
скрывает 
дефекты 
проезжей 

части 

1. Пря-
мая в 
плане.  
2. Бор-
дюр – 

элемент 
попе-

речного 
профи-
ля до-
роги 

(улицы) 

1. Сколь-
зкость 

имеется 
или от-

сутствует  
2. Выбо-
ины, ко-
леи – де-

фекты 
содержа-
ния про-

езжей 
части 

При 
оснаще-
нии ав-

томобиля 
система-
ми ABS, 
ESP эф-
фектив-
ность 

работы 
таких 

систем не 
оценива-

ем 

То же. 
Имеет место 

неполнота ин-
формации о 
состоянии  

проезжей ча-
сти, в том чис-
ле о располо-
жении на ней 

дефектов 

Упор в 
бордюр, 

выбоины, 
колеи – 
боковое 

опрокиды-
вание 

Накопление 
осадков 
летних 

(зимних) 
скрывает 
дефекты 
проезжей 

части 

1. Пря-
мая в 
плане.  
2. Бор-
дюр – 

элемент 
попе-

речного 
профи-
ля до-
роги 

(улицы) 

Выбои-
ны, колеи 
- дефек-
ты со-

держания 
проезжей 

части 

Имеет место 
неполнота ин-
формации о 
состоянии  

проезжей ча-
сти, в том чис-
ле о располо-
жении на ней 

дефектов 

Резкий по-
ворот 

транспорт-
ного сред-

ства с ради-
усом, не со-
ответству-
ющим из-
бранной 

скорости по 
условиям 

устойчиво-
сти против 
опрокиды-
вания на 
дорогах 

С заносом 
по поверх-
ности про-
езжей ча-

сти 

Осадки лет-
ние (зим-

ние) форми-
руют состо-

яние по-
верхности 
проезжей 

части и обо-
чин 

Радиус 
кривой 
в плане 
соответ

вет-
ствует 
или не 
соответ

вет-
ствует 
требо-
ваниям 

без-
опасно-

сти 
движе-

ния 

Скольз-
кость 

имеется 
или от-

сутствует 
При 

оснаще-
нии ав-

томобиля 
система-
ми ABS, 
ESP эф-
фектив-
ность 

работы 
таких 

систем не 
оценива-

ем 

1. Движение 
без превыше-
ния скорости 

или на высокой 
скорости. 

2. Резкий пово-
рот рулевого 

колеса и (или) 
значительный 
угол поворота. 
3. Ускорения и 
замедления при 
осуществлении 

маневров 

Без заноса,  
с высоким 
значением 
коэффици-
ента сцеп-

ления 

Без осадков Скольз-
кости нет 

Без заноса,  
с коэффици-

ентом со-
противле-
ния пере-
мещению 

колес в по-
перечном 
направле-
нии – на 
неровной 

твердой по-
верхности 

Без осадков 

Наличие 
неровно-
стей по-
перечно-
го и про-
дольного 
профи-

лей 
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Продолжение таблицы 
 

1 2 3 4 5 6 7 
Поворот 

транспортно-
го средства 
на кривой в 

плане без 
устройства 

виража (рас-
четная ско-

рость движе-
ния не соот-

ветствует 
условию 

устойчивости 
против опро-

кидывания) 

С высоким 
значением 
коэффици-
ента сцеп-

ления 

Без осадков, 
недостаточ-

ная види-
мость 

1. Радиус 
кривой в 
плане не 
соответ-
ствует 

требова-
ниям 

безопас-
ности 

движе-
ния 

2. Отсут-
ствие 

виража 

Скольз-
кости нет 

При 
оснаще-
нии ав-

томобиля 
система-
ми ABS, 
ESP эф-
фектив-
ность 

работы 
таких 

систем не 
оценива-

ем 

1. Движение 
без превыше-
ния скорости 

или на высокой 
скорости. 

2. Резкий пово-
рот рулевого 

колеса и (или) 
значительный 
угол поворота. 
3. Ускорения и 
замедления при 
осуществлении 

маневров 

С низким 
значением 
коэффици-
ента сцеп-

ления 

Осадки лет-
ние (зим-

ние) форми-
руют состо-

яние по-
верхности 
проезжей 

части и обо-
чин 

Скольз-
кость 

имеется 

2. Опрокидывание под воздействием момента приложенной  
к транспортному средству силы 

Действие 
силы со 
стороны 

частей кон-
струкции 

транспорт-
ного сред-

ства 

Отказ ча-
стей кон-
струкции 
ТС (упор 
оборван-
ного кар-
данного 

вала в по-
верхность 
дороги) 

Возможно 
влияние 

Воз-
можно 

влияние 

Возмож-
но влия-

ние 

1. Завод-
ской де-

фект. 
2. Невы-
полнение 

или 
наруше-
ние тех-
нологии 
выпол-
нения 

работ по 
техниче-

скому 
обслужи-
ванию и 
ремонту. 

 

Действие 
силы со 
стороны 

частей кон-
струкции 

транспорт-
ного сред-

ства 

Отказ ча-
стей кон-
струкции 

транс-
портного 
средства 

(упор обо-
рванного 
карданно-
го вала в 
поверх-

ность до-
роги) 

Возможно 
влияние 

Воз-
можно 

влияние 

Возмож-
но влия-

ние 

Перегруз 
транс-

портного 
средства 

1. Отсутствие 
контроля (не-

вниматель-
ность) водите-
ля при приня-
тии груза к пе-

ревозке. 
2. Намеренное 

действие 
1. Осадки 

летние (зим-
ние) форми-
руют состоя-
ние поверх-
ности проез-
жей части. 
2. Накопле-

ние осадков 
летних (зим-
них) скрыва-
ет неровно-

сти проезжей 
части 

Наличие 
неровно-
стей на 
поверх-
ности 

проезжей 
части 

Возмож-
но влия-

ние 

1. Движение на 
высокой скоро-

сти. 
2. Невнима-

тельность во-
дителя. 

3. Имеет место 
неполнота ин-
формации о 

расположении 
неровностей на 

поверхности 
проезжей части 
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Продолжение таблицы 
 

1 2 3 4 5 6 7 
3. Опрокидывание под воздействием силы тяжести самого транспортного средства 

Центр тя-
жести 

транспорт-
ного сред-
ства выхо-
дит за ли-

нию, прохо-
дящую че-
рез точки 

приложения 
реакций ко-
лес одной 
стороны 

Съезд с 
проезжей 
части че-

рез обочи-
ну на от-
кос насы-
пи (выем-

ки) 
Возможно 
влияние 

Откос 
насыпи 
(выем-
ки) по-
логий 
(1:6) 
или 

крутой 
(1:1,5; 

1:3) 

Возмож-
ны не-

ровности 
откоса 
насыпи 

(выемки) 

1. Воз-
можно 

влияние. 
2. При 

оснаще-
нии ав-

томобиля 
система-
ми ABS, 
ESP эф-
фектив-
ность 

работы 
таких 

систем не 
оценива-

ем 

1. Водитель 
уснул за рулем. 
2. Водитель в 
нетрезвом со-

стоянии. 
3. Во избежа-
ние дорожно-
транспортного 
происшествия. 
4. Следствие 
наезда на де-
фекты проез-
жей части и 

обочины 
Выезд на 
дорогу по 

откосу 
насыпи 

(выемки) 

Сознательные 
действия води-

теля 

Центр 
масс за-
вышен 

(например, 
перевозка 
круглых 

лесомате-
риалов в 
бортовом 
кузове) 

Возможно 
влияние 

Воз-
можно 
влия-
ние, 

особен-
но при 
движе-
нии на 
кривой 
в плане 

Возмож-
но влия-
ние, осо-

бенно 
при 

наличии 
неровно-
стей по-
перечно-
го и про-
дольного 
профи-

лей 

1. Нару-
шение 
правил 

загрузки 
транс-

портного 
средства. 

2. Ис-
пользо-
вание 

подвиж-
ного со-
става не-
предна-
значен-

ного для 
перевоз-
ки кон-

кретного 
груза  

1. Нарушение 
требований 

Правил перевоз-
ки груза. 

2. Движение без 
превышения 

скорости или на 
высокой скоро-

сти. 
3. Резкий поворот 

рулевого колеса 
и (или) значи-
тельный угол 
поворота при 

осуществлении 
маневров. 

4. Ускорения и 
замедления при 
осуществлении 

маневров 

Центр 
масс 

транс-
портного 
средства с 

грузом 
смещается 
в сторону 
при сме-
щении 
груза 

Возможно 
влияние 

Воз-
можно 
влия-
ние, 

особен-
но при 
движе-
нии на 
кривой 
в плане 

Возможно 
влияние, 
особенно 
при нали-
чии неров-

ностей 
поперечно-

го и про-
дольного 
профилей 

Отсутствие 
либо недо-
статочное 
крепления 

груза 

1. Нарушение 
требований к 
размещению, 

креплению груза 
2. Движение без 
превышения ско-
рости или на вы-
сокой скорости. 

3. Резкий поворот 
рулевого колеса и 
(или) значитель-
ный угол поворо-
та при движении. 

4. Ускорения и 
замедления при 

движении 
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Окончание таблицы 
 

1 2 3 4 5 6 7 

Потеря 
опоры под 
колесами 

одной сто-
роны  

Транс-
портного 
средство 
выезжает 

за пределы 
проезжей 
части на 
обочину 

1. Наличие 
недостаточ-
ной видимо-

сти. 
2. Накопле-
ние осадков 

летних 
(зимних) 
скрывает 

занижение 
обочины 

1. Воз-
можно 
влия-
ние, 

особен-
но при 
движе-
нии на 
кривой 
в плане. 
2. Не-
доста-
точная 
ширина 
проез-

жей 
части 

1. Нали-
чие де-
фекта 

земляно-
го полот-
на – за-

нижение 
обочины. 
2. Значи-
тельный 

уклон 
поверх-
ности 

занижен-
ной обо-

чины 

Возмож-
но влия-

ние 

1. Водитель 
уснул за рулем. 
2. Водитель в 
нетрезвом со-

стоянии. 
3. Во избежа-
ние дорожно-
транспортного 
происшествия. 
4. Имеет место 
неполнота ин-
формации о 

расположении 
занижения 
обочины 

Транс-
портного 
средство 
выезжает 

за пределы 
моста (пу-
тепрово-
да), не 

имеющего  
огражде-

ния 

Возможно 
влияние, 
особенно 

недостаточ-
ная види-

мость 

Отсут-
ствие 

ограж-
дения 
на ис-
кус-

ствен-
ном 

соору-
жении 

Возмож-
но влия-

ние 

Возмож-
но влия-

ние 

1. Водитель 
уснул за рулем. 
2. Водитель в 
нетрезвом со-

стоянии. 
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