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Abstract. The article provides an example of calculations when assessing 

road conditions on a curve in plan for a section of the Yekaterinburg – Severour-
alsk highway at km 370. 
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При составлении проектов организации движения крупногабаритных и 

(или) тяжеловесных транспортных средств необходимо проведение расче-
тов по оценке дорожных условий, обеспечивающих, в том числе, попереч-
ную устойчивость грузовых автотранспортных средств (автопоездов) на за-
круглениях автомобильной дороги.   
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Расчёт критической скорости движения для обеспечения поперечной 
устойчивости автопоезда целесообразен как для дорог общего пользова-
ния, так и для участков улично-дорожной сети, для которых имеются кри-
вые малого радиуса. 

Характерным участком является участок разворота на автомобильной 
дороге Екатеринбург –  Серов (рисунок). 

 

 
 

Фрагмент плана участка автомобильной дороги  
г. Екатеринбург – г. Североуральск на 370-м км 

 
Авторами выведено неравенство, позволяющее определить скорость 

движения, при которой будет обеспечиваться устойчивость автопоезда 
против опрокидывания при различных радиусах кривых в плане 
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где NE – размер основания опорного контура, м;  

NO – высота центра масс транспортного средства относительно опор-
ного контура, м; зависит от средней плотности груза [1];  

К – коэффициент сопротивления воздуха; для грузовых автомобилей 
составляет значение – 0,06 … 0,07 кг∙с2/м4 [2];  

Электронный архив УГЛТУ



497 
 

F – боковая площадь автомобиля, определяемая его проекцией на плос-
кость, перпендикулярную продольной оси автомобиля, м2;  

R – радиус кривой в плане дороги. 
 

Поперечный угол наклона проезжей части 
 

 = arcsin i ,                                                 (2) 
 
где i – поперечный уклон проезжей части (в тысячных). 

Общая масса груза, транспортного средства и нестандартного обору-
дования определяется по формуле 

 
ГР ТС НОm G G G   ,                                      (3) 

 
где ТСG  – масса транспортного средства,  

ГРG  – масса груза,  
НОG  – масса нестандартного оборудования. 

 

Неравенство (1) выведено для условий движения автопоезда авто-
транспортного средства с треугольным опорным контуром. 

На примере автопоезда, состоящего из седельного тягача и автомо-
бильного двухосного полуприцепа с подвеской балансирного типа, на кри-
вой в плане для автомобильной дороги Екатеринбург – Североуральск на 
370-м км приведем расчет критической скорости движения для обеспече-
ния поперечной устойчивости автопоезда. 

Проводим расчет скорости движения, при которой будет обеспечи-
ваться устойчивость автопоезда против опрокидывания, при различных 
значениях радиуса кривой в плане при следующих условиях: 

– значение средней плотности груза – 2 т/м3; 
– значение поперечного уклона проезжей части – 30 ‰, тогда 

 = arcsin0,03 1,719  о  . 
Например, при R = 20 м  
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Значения критической скорости движения автопоезда на кривой в 
плане дороги при R = 20, 30, 40 и 50 м имеют следующий вид: 
 
Радиус кривой в плане, м 20 30 40 50 
Скорость движения, км/час 26,6 32,5 37,4 41,6 

 
Анализ результатов расчета критической скорости движения автопо-

езда на кривой в плане дороги при R = 20, 30, 40 и 50 м наглядно показыва-
ет необходимость снижения скорости движения при уменьшении радиуса 
кривой в плане. 
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