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На автомобильных дорогах общего пользования Российской Федера-

ции преобладают нежесткие дорожные одежды с асфальтобетонным покры-

тием (97 %), и только 3 % дорог имеют жесткую дорожную одежду с цемен-

тобетонным покрытием [1]. 

 

В Стратегии развития промышленности строительных материалов до 

2030 г. заложено увеличение доли строительства цементобетонных дорог [2]. 
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Дороги с цементобетонными покрытиями в России после 1990 гг. прак-

тически не строили, однако в последнее время такие покрытия вновь стали 

устраивать на автомобильных дорогах. Так, в эксплуатацию был введен уча-

сток «Обход г. Новосибирск» с цементобетонным покрытием; в 2019 г. вы-

полнен капитальный ремонт и реконструкция автомобильных дорог с при-

менением фибробетона при устройстве покрытий дорожных одежд на  

территории Калининградской области, а в период с 2009 по 2012 гг. при ре-

конструкции участка автомобильной дороги М-4 «Дон» был применен це-

ментобетон.  

Дорожные одежды с цементобетонными покрытиями обладают следу-

ющими преимуществами: экономичность, безопасность и экологичность. 

1. Стоимость строительства цементобетонных дорог на 30 % дешевле, 

чем асфальтобетонных, и это с учетом срока эксплуатации (проектный срок 

службы таких одежд составляет 30 лет). 

2. Цементобетонное покрытие обеспечивает хорошую видимость 

в темное время суток для водителей транспортных средств за счет лучшего 

отражения света. 

3. При движении транспортных средств по цементобетонному покры-

тию снижается вероятность появления глиссирования колес по сравнению 

с асфальтобетонным покрытием. 

4. Цементобетон не горючий материал, при нагревании не выделяет 

токсичные газы, подлежит вторичной переработке.  

К недостаткам цементобетонных покрытий можно отнести: 

1. Незначительную шумность – примерно на 5 дБ уровень шума выше, 

чем при движении по асфальтобетонному покрытию.  

2. Отсутствие у дорожных организаций специализированной техники 

и оборудования для строительства цементобетонных дорог. 

К основным требованиям по конструированию и проектированию 

жестких дорожных одежд можно отнести следующее: тип конструкции 

жесткой дорожной одежды назначают в зависимости от количества эквива-

лентных воздействий нормативных осевых нагрузок А-11,5 за проектный 

срок службы.  

Выбор между типовыми конструкциями дорожных одежд осуществ-

ляют на основе наличия дорожно-строительных материалов и технико-эко-

номического сравнения различных вариантов и обеспечивают ее работу по 

первой расчетной схеме увлажнения рабочего слоя земляного полотна. 

Пример типовой конструкции жесткой дорожной одежды представлен 

на рис. 1. 

 

Электронный архив УГЛТУ



998 

 
 

Модуль упругости рабочего слоя земляного полотна должен быть не 

менее 40 МПа, для участков с более низким модулем упругости необходимо 

предусмотреть укрепление грунта или его замену либо назначить меропри-

ятия по регулированию водно-теплового режима. 

Цементобетонная автомобильная дорога состоит в большинстве слу-

чаев из одного слоя покрытия (монолитный) и двух слоев основания (несу-

щий и дополнительный).  

Материал, используемый для слоя покрытия, – бетон тяжелый (по ГОСТ 

26633–2015), минимальная толщина слоя, согласно ГОСТ Р 59120–2021, 

в уплотненном состоянии составляет 18 см, материал несущего слоя назнача-

ется исходя из наличия дорожно-строительных материалов в районе строи-

тельства дороги и количества воздействий нормативных осевых нагрузок, 

а толщина дополнительного слоя основания назначается в зависимости от 

грунта земляного полотна и дорожно-климатической зоны.  

В отличие от устройства асфальтобетонных покрытий, при устройстве 

цементобетонного покрытия должны быть предусмотрены поперечные 

(сжатия, расширения) и продольные деформационные швы.  

Элементы конструкции дорожной одежды с цементобетонным покры-

тием представлены на рис. 2 (L – расстояние между поперечными швами). 

 

 
 

Рис. 2. Основные элементы конструкции дорожной одежды  

автомобильной дороги с цементобетонным покрытием 

Рис. 1. Типовая конструкция жесткой  

дорожной одежды (ресурс Р-50): 

1 – бетон тяжелый по ГОСТ 26633–2015;  

2 – Технологическая прослойка из пленки  

полиэтиленовой или геосинтетического материала 

или выравнивающего слоя из песка, обработанного 

органическим вяжущим; 3 – Щебеночно-песчаная 

смесь, обработанная цементом; 4 – песок;  

5 – геосинтетический материал 
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Преимущества цементобетонного покрытия на автомобильных дорогах 

по сравнению с асфальтобетонным очевидны, поэтому темпы строительства, 

реконструкции и капитального ремонта дорог с цементобетонным покры-

тием в России непрерывно возрастают, и мы можем смело говорить о даль-

нейшем перспективном развитии с учетом реализации федеральных целевых 

программ и национальных проектов в области дорожного строительства. 
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