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Аннотация. В статье рассмотрены вопросы применения системы тяго-

вых плеч при организации грузовых автомобильных перевозок. За счет осу-

ществления перецепки полуприцепов автомобильных поездов повышается 

скорость доставки грузов. 
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Основная идея логистики – устранение «бесполезного», т. е. того, что 

приводит к увеличению затрат, не увеличивая при этом потребительную 

стоимость. 
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Применительно к производственному процессу на транспорте логисти-

ческий подход реализуется путем сокращения порожних пробегов, про-

стоев, сроков доставки грузов, устранения перегрузок груза и т. д. 

При организации грузовых автомобильных перевозок только с исполь-

зованием автомобиля возникает ряд простоев, что значительно увеличивает 

срок доставки грузов: 

 водитель и автомобиль находятся в ожидании в периоды проведения 

погрузочных и разгрузочных работ (простои, относимые к грузу); 

 водитель и груз находятся в ожидании в периоды проведения работ 

по заправке топливом, работ по ежедневному обслуживанию, а также ре-

монту в пути следования по маршруту (простои, относимые к автомобилю); 

 автомобиль и груз находятся в ожидании в периоды перерывов и от-

дыха водителя (простои, относимые к водителю). 

Целесообразность увеличения скорости доставки груза вызвана необ-

ходимостью ускорения движения финансовых ресурсов для отношения 

«продавец – покупатель» при купле-продаже товара, заключающегося в со-

кращении времени оборота денежных средств, вложенных в производство, 

доставку и распределение товаров. 

Указанное показывает необходимость развития технологий автомо-

бильной перевозки грузов и совершенствования подвижного состава. 

Применение состава автотранспортного средства, состоящего из се-

дельного тягача и полуприцепа, позволяет устранить ряд простоев, возника-

ющих при использовании для перевозки груза только автомобиля. 

Перспективным направлением в области технологий перевозок груза 

является использование системы тяговых плеч, представляющей собой, как 

правило, междугородную перевозку грузов, чей маршрут делится на 

участки (плечи), на границах которых расположены специальные логисти-

ческие пункты, осуществляющие перецепку полуприцепов автомобильных 

поездов. 

Полуприцепы, в свою очередь, следуют между логистическими пунк-

тами перецепки, буксируемые тягачами в пределах своих участков. 

Длина таких плеч определяется в зависимости от величины средней 

технической скорости движения, продолжительности рабочего дня води-

теля и затрат времени на эксплуатационные операции в пути. 

Впервые указанная система движения была применена при междуго-

родных регулярных перевозках грузов 1 ноября 1959 г. на автомобильной 

дороге Москва – Ленинград (рис. 1). Первые же месяцы работы показали 

преимущества перевозок по системе тяговых плеч [1]. 

Перевозки грузов были начаты автопоездами в составе седельных тяга-

чей ГАЗ-51П с полуприцепами-фургонами ПАЗ-744 ввиду отсутствия полу-

прицепов большей грузоподъемности (рис. 2). А с 1 апреля 1960 г. перевозки 

осуществлялись уже автопоездами в составе седельных тягачей ЗИЛ-164Н 

и полуприцепов ОАЗ-784 (ОдАЗ-784). 
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Рис. 1. Схема организации междугородных регулярных перевозок грузов  

по системе тяговых плеч на автомобильной дороге Москва – Ленинград:  

1 – плечо, обслуживаемое Московским автохозяйством; 2 – плечо, обслуживаемое 

Вышневолоцким автохозяйством; 3 – плечо, обслуживаемое  

Ленинградским автохозяйством; 4 – движение маневрового тягача  

с груженым полуприцепом; 5 – движение маневрового тягача  

с порожним полуприцепом 

 

а 

 
б 

 
 

Рис. 2. Примеры автопоездов в составе седельного тягача и полуприцепа:  

а – ГАЗ-51П + ПАЗ-744 (полуприцеп-фургон);  

б – ЗИЛ-164Н + ОАЗ-784 (ОдАЗ-784) 
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Использование системы тяговых плеч для перевозки грузов тягачами 

и полуприцепами значительно повышает эффективность автомобильного 

транспорта в междугородном сообщении (увеличение скорости доставки 

грузов) по сравнению с используемой системой сквозного движения.  

Внедрение системы в СССР привело к меньшим капиталовложениям 

(эксплуатационно-транспортные устройства на линии, жилищно-бытовое 

строительство) по сравнению с капиталовложениями, необходимыми при 

сохранении системы сквозного движения. Вложения быстро окупаются 

благодаря повышению производительности автомобилей, снижению 

себестоимости перевозок, увеличению безопасности движения и улучше-

нию условий работы водителей. 

При росте объема перевозок переход на систему тяговых плеч 

позволяет уменьшить потребность тягачей (потребность полуприцепов – 

примерно 160 % к числу работающих тягачей). 

Система тяговых плеч имеет перспективу и в настоящее время. 

Междугородные регулярные перевозки грузов по системе тяговых плеч, 

а также перевозки по усовершенствованной маятниковой системе должны 

получить повсеместное распространение благодаря их преимуществам по 

сравнению с перевозками, осуществляемыми по сквозной системе движения. 

Использование системы тяговых плеч применимо и при организации 

автомобильных перевозок в международном сообщении, поскольку 

в законодательстве предусмотрены условия, согласно которым для тягачей 

обязательно наличие регистрационных и отличительных знаков своего 

государства, а для прицепов и полуприцепов допускается наличие 

регистрационных и отличительных знаков другого государства (ст. 9 

Федерального закона № 127-ФЗ [2]). 
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