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Аннотация. В статье рассмотрен процесс изменения отношения к ис-

пользованию автомобиля, обеспечивающего свободу перемещения. Сейчас 

свобода передвижения заключается в наличии собственного автомобиля. 

В перспективе свобода передвижения превратится в услугу, которая будет 

предоставляться оператором. Приведены преимущества использования бес-

пилотных автомобилей.   
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Abstract. The article discusses the process of changing attitudes towards the 

use of a car that provides freedom of movement. Now freedom of movement con-

sists in having your own car. In the future, freedom of movement will turn into 

a service that will be provided by the operator. The advantages of using self-driv-

ing cars are given. 
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В промышленно развитых странах с собственным автомобилестрое-

нием (США, Франция, Германия, Италия, Япония, Китай) уже не говорят 

о неизбежности (очередной или следующей) транспортной революции, 

а целеустремленно, боясь отстать от конкурентов, разрабатывают собствен-

ные предложения, выраженные в смелых и оригинальных технических ре-

шениях для принципиально новых типов транспортных средств с извест-

ным названием – автомобиль. 

Само появление автомобиля (примерно 130 лет назад) было революци-

онным решением на транспорте. Владельцы автомобилей получили удоволь-

ствие от управления (заторов на дорогах тогда не было) и большую свободу 

передвижения. Те, кто обеспечивал себе жизнь, мастерски подковывая лоша-

дей и извозом (извозчики), потеряли работу. 

Любое дело, выполняемое коллективом или несколькими коллективами, 

успешным будет только тогда, когда во главе коллектива будет талантливый 

лидер, показывающий, куда и к какой цели он ведет коллектив. Без лидера 

коллектив обязательно превратится в мастерскую самостоятельных ремес-

ленников. И таким талантливым лидером в автомобилестроении стал Генри 

Форд создал свою компанию Ford Motor в 1903 г. К 1909 г. компания изгото-

вила уже 10 000 автомобилей. Посетив в Чикаго предприятие по подготовке 

фасованного мяса для продажи, Форд уловил идею высокой производитель-

ности, заключающуюся в том, что фасовщики стояли на одном месте, а перед 

ними на крюках по закрепленному сверху рельсу двигались туши животных, 

каждый работник отрезал только указанную ему часть. Форд перенес эту 

идею на производство автомобилей и организовал конвейерную сборку [1]. 

Перед своими инженерами и конструкторами Форд поставил цель – раз-

работать и выпустить такой автомобиль, который был бы надежным, и цена 

его была такая, чтобы его мог купить любой американец, получающий нор-

мальную зарплату. Через некоторое время Форд понял, что работники каче-

ственно выполняют свои обязанности только тогда, когда они довольны 

своей зарплатой. Поскольку труд на конвейере был очень тяжелым, Форд 

увеличил зарплату рабочим в несколько раз по сравнению с другими произ-

водителями, сократил рабочий день с 9 до 8 ч и дал им возможность участво-

вать в доходах предприятия. Качество автомобилей резко повысилось, стои-

мость снизилась, текучесть кадров уменьшилась, спрос на автомобили Ford 

стал расти. При жизни Форда до 50 % автомобилей на дорогах Америки при-

надлежали его компании. 

Владелец автомобиля получил возможность прибыть в нужное для него 

место в любое удобное время, что обеспечило ему большую свободу пере-

движения.  

Число автомобилей на дорогах стало расти настолько, что строители до-

рог, работая круглые сутки, не справлялись с расширением старых и строи-

тельством новых [2]. На дорогах обычным явлением стали многокилометро-

вые заторы. Стало ясно, что если даже на такси быстро доехать до поезда, 
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междугородного автобуса или просто домой невозможно, а вид улиц, запол-

ненных стоящими в заторах автомобилями, стал обычным явлением, то это 

ненормально и что парадигма отношения к использованию автомобиля 

должна измениться [3]. 

В настоящее время свобода передвижения заключается в наличии соб-

ственного автомобиля, который изготавливают и продают заводы-изготови-

тели. В будущем свобода передвижения превратится в услугу, которая будет 

предоставляться оператором. Этим оператором будут производители автомо-

билей, изготавливающие их для себя. Причем автомобили будут автомоби-

лями-роботами, беспилотными автомобилями и автономными транспорт-

ными средствами, что является по сути одним и тем же, но с разными назва-

ниями. 

Число автомобилей на улично-дорожной сети сократится минимум в два 

раза. Грузовые автомобили-беспилотники не будут ограничены в пробеге из-

за необходимости отдыха водителя. Легковые автомобили-беспилотники бу-

дут в основном с электроприводом. Сейчас средний автомобиль состоит из 

10 000 элементов, а электромобиль всего из одной тысячи. Надежность авто-

мобилей повысится, трудоемкость обслуживания снизится, т. к. конструк-

тивно автомобиль будет проще [4]. 

Простота конструкции приведет к снижению себестоимости, значит, 

беспилотный автомобиль будет дешевле. Не нужно будет столько рабочих на 

сборке. По мнению американцев, беспилотный автомобиль будет в 200 раз 

уменьшать число пострадавших в ДТП, чем это сейчас обеспечивает пассив-

ная безопасность автомобиля. Причем сборка будет значительно автоматизи-

рована. Сегодня в США промышленные роботы задействованы на 12 % всех 

операций. Через 3 года этот показатель должен быть увеличен 2,5 раза, 

а в перспективе до 50 %. Возникает вопрос, а где найдут работу освободив-

шиеся рабочие? По мнению французских исследователей, освобождая одно 

рабочее место, новые технологии приводят к необходимости создания новых 

2,4 рабочих мест, в том числе и для инженеров [5]. 

Именно к этому необходимо готовить студентов в университете – к но-

вым перспективным технологиям, в первую очередь к использованию инфор-

мационных технологий. 

Возможность создания автомобилей-роботов обсуждалась в СССР еще 

в 1950-х гг. Однако серьезно к этому подошли в США под напором Мини-

стерства обороны. Для популяризации идеи Министерство обороны США 

в марте 2004 г. организовало соревнование в пустыне среди автомобилей-ро-

ботов на дистанции 240 км с различными препятствиями. 

В настоящее время основными препятствиями для распространения бес-

пилотных автомобилей являются:  

 сами автопроизводители, т. к. такое огромное производство трудно 

быстро перестроить;  

 страховые компании;  
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 недостаточный уровень компьютерной подготовки и понимания по-

тенциала компьютера у автопроизводителей;  

 недостаточная оснащенность дорог для обеспечения автоматизиро-

ванного вождения; 

 недостаток квалифицированных кадров на всех уровнях (в России на 

сегодняшний день специалистов по эксплуатации беспилотных автомобилей 

готовят только в Пермском национальном исследовательском техническом 

университете);  

 позиция руководства нефтяной отрасли, не желающего потерять ры-

нок реализации бензина, дающий им до 50 % дохода; как пишут СМИ 

в США, нефтяное лобби успешно провалило несколько законов по расшире-

нию допуска беспилотников на дороги общего пользования. 

Практика использования личного автомобиля для обеспечения свободы 

передвижения показывает все большую неэффективность такого подхода. 

Так, наблюдения в зоне остановочного пункта «Лесотехнический универси-

тет» показали, что большинство автомобилей (65–75 %) перевозят одного-

двух человек. 

Улично-дорожная сеть переполнена транспортными средствами. Удо-

вольствие от поездки на работу и с работы на личном автомобиле (от двух до 

трех часов в обе стороны) остается в прошлом. 

Беспилотники решат многие из существующих в автомобильном мире 

проблем. Использование беспилотных автомобилей особенно эффективно бу-

дет в лесной промышленности, где существует острый дефицит водителей. 

При этом число желающих стать профессиональными водителями невелико. 

Студентов, обучающихся на автомобильных специальностях, необхо-

димо уже сейчас готовить к значительным революционным изменениям 

в транспорте и давать знания, соответствующие новым технологиям с уча-

стием беспилотников, которых на улично-дорожной сети по прогнозу через 

15–20 лет будет до 75 % от общего числа автомобилей на дорогах. 
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