
Значение железнодорожных тарифов для бумажной 
^омыш ленноети.

Бумажная промышленность принадлеяшт к чнслу сильно заинте- 
рееованных в железнодорожных тарифах отраслей промышленности 
ввиду значительных расстояний от фабрик до мест нотреблени.я бумаги 
и больших количеств топлива и материалов, нужных для ее выра- 
ботки.

Лишь в немногих с-лучаях, исключительно удачного географи- 
Ч--СК0Г0 положения предприятия, большая часть иужных материалов 
получается на месте, чаще же главная масса материалов и топлива 
поступает иа (фабрику по водным и железнодорожным путям, из 
разных расстоянии ٥̂ многих сотен верст, в количествах, во много 
раз превышающих количество вырабатываемой фабрикой бумаги.

Бумажное предприятие, комбинированное, т.-е. вырабатывающее 
бумагу из полуфабрикатов, целлюлозы и древесной массы своего 
■производства, работающее, как обычно бывает, на дровяном топливе, 
расходует топлива и ма.терналов по весу пр1гблпз1];тельно в пятнад- 
цать раз больше, чем выпускает бумаги. Для бум،ажных фабрик, 
работающих на покупных полусфабрпкатах и на водяной силе или 
высококалорийном топливе, соотношение зто, конечно, более благо- 
приятно, но н на них вес поступающих топлнва и материалов в 
4 - 5  раз и ^ в ы ш а е ^ с  г о ^ о й  п роекц и и .

Близкое к действительности понятие о пот-ре-биости бумажной 
промышленности в железнодорожных перевозках и о том, как ложится 
стоимость их на цену бумаги, можно составить по данным Центро- 
бумтреста, производящего около ноловнны всей вырабатываемой в 
России бумаги.

Бо иодсчету, сделанному на основах производственной программы 
на 1924—1925 операционный год, общее количество материалов и 
тоилива, к^кое потребуется подвезти к предприятиям Центробумтреста 
в течение года для выиолнен*зя намеченной программы составит, в 
круглых цифрах, 53 миллиона пудов, из которых лишь около трех 
миллионов (5, مة/م ) поступит гужем; около двадцати миллионов (38 م/م ) 
поступит на фабрики непосредственно по водным дутям и около 
тридцати миллионов (56,5°/0) по я؛елезным дорогам.
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По " теперь железнодорожным тариф-ам провозяая;
плата, без ста.нционнгтх и других сборов, за перевозку упомянутых 
тридцати миллионов пудов составит 2.150.000 рублей, из которых
160.000 можно считать на И0ДВ03 материалов и топлива для выработки 
на Сухонских заводах целлюлозы для продажи или расходования _на 
других фабриках треста, а 2.000.000 рублей собственно на подвозку 
материалов и топлива для дроизводстЕа 3.200.000 пулов бумаги, чти• 
составит 63 коиейки иа иуд.

По отдельным фабрикам треста, в зависимости от географкче- 
ского иоло؛кеиия, производства из сырья ЕЛИ полуфабрикатов, от 
наличия водяной силы и рода топлива, стоимость лэлвозки на нуд. 
вырабатываемой бумаги сильно колеблется; для Пензенской фабрики, 
несмотря на водяную силу и работу из полуфабрикатов, она с-оста- 
вляет 80 копеек, тогда как для Окуловеких фабрик, неемотря на 
значительное производство полуфабрикатов, благодаря благоириятиом^

' географ ическом у иоложенито, лиш ь 37 копеек.
В виду значительности производства ПентрО'бумтреста, разбро- 

санноети его фабрик ٠̂ всей территории Союза и разнообразия их 
условий работы, стоимость иодвоза материалов и топлива в 63 ЕЛИ,, 
округляя, в 6ة копеек на пуд бумаги можно принять за среднюю 
для всей бумажной промышленности Союза; для южных фабрик, мало■ 
пользующихся водными нутями и издалека везущих основные мате- 
риалы, она будет выше, для б!енннградского района, вероятио, зна.чн- 
тельно ниже.

^ л я  рода грузов бум аж ной промы ш ленности и средн его  и х  про- 
бега станционны е и  др уги е сборы определяю тся и ^ б л и зи т ел ь н о  в 
ةا ° ه/  от провозной платы и  лож атся примерно 1© коп. на п у д  бумаги.

П ели прибавить 0ه  коп., как среднюю  стоимость провоза (со с б о - '  
рами) одного н у д а  бум аги от фабрик до м ест иотреблеиия, то общая. 
cyMxia стоимости ж ел езнодорож ного провоза, н е считая связанны х с  
ним накладны х расходов (как подвозка к станциям  и  от них, склады  
пр.), составит на п آل у д  бум аги очень значительную  сум м у— 1 р. 15 к., 
или свыш е 20°/0 от■ стоимости в Эдоскве газетной  бумаги при н р одаж -  
ной ц ен е ه  р. 60 к. ф'ранко фабрика.

^ л я  фабрик Ц ентробум треста, т.-е. ио м еньш ей мере для поло- 
вины р усск о й  бум аги , наиболее тя؛кело, кроме провоза бум аги, лож атся  
провозы полуфабрикатов и  древесины . На провоз первы х падает до  
20°/о от 75 копеек, т.-е. в среднем  до  15 к. на и ^ д  бумаги; при  чем  
предприятия Ц ентробум треста подвозят по ذتلء أت3أ سأ  дорогам  лиш ь  
около 1/з потребляем ы х полуф абрикатов, а• остальные 3اق производят  
на м естах производства бумаги; д л я  Л еи зеп ской  фабрики треста, па  
которую в п редстоящ ем  г о д у  предполож ено подвезти  85°/'о потреб- 
мостм полуфабрикатов, подвоз и х  составит у ж е  ие 20, а 48°/0 всей  
стоим ости подвоза и  ляж ет на п у д  бум аги  не пятнадцатью , а ПОЧТЕ 
сорока копейками, в  в и д^  того, что Ц ентробумтрест производит 85% 
в сей  вырабатываемой в Союзе целлюлозы , а д р у г о е  тресты  работают
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главным образом на привозных " надо признать, НТО
™среднем для всей русской бумажной пром و ленноети на подвоз 
нолуфабрикатов надает очень значительная часть стоимости подвоза 
материалов.

]!есмотря на значительное применение минерального топлива и 
■водяной силы и широкое пользование водными путями, как для не- 
посредственного сплава древесины к фабрикам, так и для сокращения 
пробега ее по железным дорогам путем нредварительного сплава 
древесины к я;еле-знодорожным линиям, все же железнодороя؛ный 
подвоз древесины (дров, балансов, бревен, пиленых материалов для 
паковки и ремонта.) для Центробумтреста составляем 20°/'о стоимости 
,нодвозкгт и ложится пятнадцатью копейками на пуд бумага.

Цифра эта может быть принята н для всей бумажной промыш- 
ленности Союза, но для отдельных предприятий, использующих дре- 
веснну и менее й'؛агшршч’гпо, чем Центробумтрест, расположенных по 
■отношению водных путей, цифра эта гораздо выше и стоимость про- 
В'Оза древесины для них может иметь решающее эначентте для воз- 
можноети рентабельной работы.

Весьма значительна в виду подвоза за هةل0—ههةا  верст, стоимость 
провоза колчедана и каолина, составляющая для фабрик Центробум- 
треста 11 коиее.к иа иуд бумаги.

Вследствии малого потребления фабриками Центробумтре- 
ста, работающими бумагу из древесины, тряпья, стоимость подвоза 
последнего составляет лишь 6°/0, однако, для отдельных фабрик треста, 
работающих больше тряпичных бумаг, как Калушжие, она ложится 
уже 14 копенками на пуд бумаги; для фабрик, работающих спе- 
циально тряпичные бумаги, нодво.3 тряпья может лечь 4 و—وة  коп. 
иа пуд бумаги.

Цля фабрик Центробумтреста имеют значение тариф'Ы хлебных 
грузов, в виду з^чтгтельного расхода хлеба при лесозаготовках; про- 
ءهء  хлеба ложится на пуд бумаги приблизительно семью копейками.

!(еречисленные категории грузов поглощают около م©آ/م  стоимости 
ис-двоза, остальные ЗО°/0 ириходятея на иодвоз минерального топлива, 
химических материалов, металлов и разных материалов для нронзвод- 
ства и ремонта.

Ожидаемое сейчас повышение я؛елезнодороя؛ных тарифов, в тех 
размерах, как предполагает ц к п о ,  т.-е. повышение на ل0ه/م  ставок 
آ —к  классов, хлеба, сахара и лесных грузов I категории (доски), на 
م-;ء5. >—ставок X класса, не؛фти, каменного уг.؟.я, торфа, лесных грузов 
أ1  категории (балансы), на 20 م/م —дров, вызвало бы вздорожайте про- 
поза матерг1ал<ов топлива и бумаги ^ б л и зи т е л ь и о  па. щ коп. на пуд, 
что нрн существующем стремление к понижению продажных цен 
бумаги едва ли возможно. Особенно нежелательно повышение тарифов 
на дрова, тряпье и полуфабрикаты.

В целях исдользоЕантгя д.ля производства целлюлозы и древесной 
массы древесины отдаленных от центров лесистых местностей нюобхо-
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дико, напротив, пония؛епие тарщфов на полуфабрикаты и установив- 
ние для них особых дифференциальных тарифов, понкжаюпшхея ه 
увеличением пробега.

Желательна установка дифференциальных, более дешевых па 
большие расстояьпхя, тарифюв для колчедана и каолина. Высокая 
стоимость провоза делает часто менее выгодным применение ураль- 
ских колчеданов, чем заграничной серы; она же задерживает разви- 
тке применения украинских каолинов, которое удешевило бы бумагу 
при одновременном улучшении ее качеетва.

Нужна установка особого тариф؛а для сырых, с-одерякащих более 
50°/0 ВОДЫ, древесной массы и целлюлозы, перевозимых теперь п о  
тому же тар^(^у, как и полноценные сухие полуфабрикаты.

Многое в железнодорожных тарифах и условиях перевозки могло■ 
бы быть, без ущерба для железных дорог, изменено на пользу оумаяс- 
ной промышленности; надо, чтобы сами бумажные предприятия больше 
внимания отдавали этим вопросам п подымали свой голос в защ и т у  
своих интересов.

А .  В и н и т и и .
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