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Аннотация. Оценка и расчет рисков представляются в виде последо-
вательности формирования рисков по каждой функциональной подсистеме  
и системе в целом. Выделение рисков функциональных подсистем позво-
ляет более точно определить способы управления рисками в практической 
деятельности.  
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Abstract. The assessment and calculation of risks is presented as a sequence 
of risk formation for each functional subsystem and the system as a whole. The 
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allocation of risks of functional subsystems allows for a more accurate determi-
nation of risk management methods in practical activities. 
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Применительно к вопросам проектирования автомобильных дорог тео-
рия риска подробно рассмотрена в работах проф. Столярова В. В. [1, 2]. 
Риском называется вероятность наступления нежелательного события [1]. 
Например, риск разрушения конструкции или конструктивного элемента ав-
томобильной дороги  rT  имеет следующий вид: 
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где  nT – площадь разрушенной части конструкции или конструктивного эле-
мента автомобильной дороги за период Т; 

NT – общая площадь конструкции или конструктивного элемента до-
роги. 

В общем случае для нахождения величины риска рассматривается об-
ласть наложения двух полей распределения параметров – расчетного или 
фактического параметра элемента автомобильной дороги А и недопусти-
мого параметра элемента автомобильной дороги АМ, при котором вероят-
ность дорожно-транспортного происшествия равна 50 %. В конечном итоге 
величина риска определяется по формуле 

 

2 2
0,5 ,М

А М

А Аr Ф
σ σ

 − = −
 + 

    (2) 

 

где Аσ  − среднеквадратическое отклонение параметра А;  

Мσ  − среднеквадратическое отклонение параметра АМ. 
В качестве интегральной оценки предлагается использовать суммар-

ный риск ДТП: 
1,2 1 2 1 2 ,r r r r r= + −      (3) 

 

где  1r  − риск по первой причине;  
 2r  − риск по второй причине. 
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В случае наличия n причин риски по отдельным аспектам последова-
тельно добавляются к 1,2r  n − 1 раз. Для примера покажем, как с полученным 
ранее риском по двум аспектам суммируется значение третьего риска: 

 

1,2,3 1,2 3 1,2 3.r r r r r= + −      (4) 
 

Непосредственно для оценки безопасности дорожного движения на ав-
томобильных дорогах теорией риска установлены зависимости для опреде-
ления риска дорожно-транспортного происшествия [1, 3] с учетом движения 
транспортных средств по кривым в плане, в продольном профиле, исходя из 
условия необходимости обеспечения видимости, с учетом погодных усло-
вий. 

Производить расчет полного риска дорожно-транспортных происше-
ствий при движении на мостовых сооружениях следует с учетом конструк-
тивных особенностей и ограничений правил дорожного движения. Таким 
образом, при определении величины полного риска необходимо: 

− исключить из рассмотрения риск выезда на встречную полосу дви-
жения, так как правилами дорожного движения запрещены обгоны на мо-
стовых сооружениях; 

− учесть риск возникновения ДТП при снижении скорости на подходах 
к мостовому сооружению; 

− учесть риск возникновения ДТП в связи с разрушениями или просад-
кой сопряжения моста с автомобильной дорогой; 

− учесть риск возникновения ДТП в связи с разрушениями или дефек-
тами деформационных швов; 

− учесть риски возникновения ДПТ при превышении пространствен-
ного положения конструктивных элементов мостовых сооружений допус-
ков, предусмотренных нормативными документами. 

Необходимые исходные данные для определения величины риска ДТП 
по отдельным аспектам возможно получить из отчетов плановой диагно-
стики мостовых сооружений.  
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