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Лесозащитные полосы – это самый эффективный способ защиты  

автомобильной дороги от ветра и снежных заносов, который является дей-
ственным на протяжении длительного промежутка времени и не влияет 
негативно на окружающую среду [1, 2]. 

В качестве объекта исследования были выбраны участки с лесополо-
сами вблизи п. Октябрьский, расположенные около трассы Екатеринбург – 
Каменск-Уральский (таблица). Участки располагаются относительно пре- 
обладающих ветров 15, 45, 90 градусов, также есть контрольные участки.  
На контрольных участках лесополоса отсутствует. Измерения проводились 
для сравнения и анализа снегонакопления. 

 
Состав и конструкция лесозащитных полос 

Номер участков  
и расположение  

относительно  
преобладающих ветров 

Древесные породы  
и кустарники 

Конструкция  
полос 

Первый участок,15° Тополь бальзамический,  
карагана древовидная Ажурная 

Второй участок, 45° Лиственница сибирская, клен  
татарский, карагана древовидная 

Плотная  
(непродуваемая) 

Третий участок, 90° Лиственница сибирская, береза 
повислая, карагана древовидная 

Плотная  
(непродуваемая) 

 
В методику сбора данных входило измерение высоты и массы образцов 

снежного покрова [1]. Сбор материалов производился по высоте и массе об-
разцов снега на заданных расстояниях от полос (200 м с шагом в 20 м  
в обе стороны) и непосредственно у дорожного полотна и внутри полосы. 

На рис. 1 показано распределение снега по высоте на всех участках, 
включая контрольный, на котором лесной полосы нет. Высота снега увели-
чивается с уменьшением расстояния до лесозащитной полосы. Это проис-
ходит от того, что лесозащитная полоса задерживает большее количество 
снега. В самой лесозащитной полосе количество снега минимальное,  
так как древостой задерживает воздушные и снежные массы. 

В варианте 15 градусов по направлению к преобладающим ветрам  
образуются два пика снегонакопления – до первой полосы с наветренной 
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стороны и после второй полосы с подветренной стороны. Минимумов  
снегонакопления также два – в первой и второй лесополосе. 

 

Рис. 1. Распределение снега на участках по высоте 
 
В варианте 45 градусов – только один минимум по снегонакоплению, 

так как лесополоса находится только с наветренной стороны дороги. В ва-
рианте 90 градусов по направлению от преобладающих ветров максимумы 
снегонакопления фиксируются на некотором удалении от дороги – с навет-
ренной стороны до лесополосы и с подветренной стороны. 

В контрольном варианте максимумы снегонакопления зафиксированы 
рядом с дорожным полотном, на остальных участках снег накапливается 
равномерно. 

На рис. 2 представлен график снегораспределения по массе на всех 
участках трансекты. 

На основе представленного графика можно заключить, что до лесо- 
защитной полосы и после нее, масса снега значительно больше, чем на рас-
стоянии от полосы. В лесозащитной полосе масса снега минимальная  
так как древостой не пропускает большое количество снега. 

 

 
Рис. 2. Распределение снега на участках по массе 
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В варианте 15 градусов по направлению к преобладающим ветрам  
образуются два пика снегонакопления – до первой полосы с наветренной 
стороны и после второй полосы с подветренной стороны. Причем с навет-
ренной стороны масса значительно выше, чем с подветренной. В варианте  
45 градусов – только один максимум по снегонакоплению с наветренной сто-
роны дороги, значение которого в 2,5 раза выше, чем масса снега соседних  
замеров. В варианте 90 градусов по направлению от преобладающих вет- 
ров максимумы снегонакопления фиксируются на некотором удалении от  
дороги – с наветренной стороны до лесополосы и с подветренной стороны. 

В контрольном варианте максимумы снегонакопления зафиксированы 
рядом с дорожным полотном, на остальных участках масса снега накапли-
вается неравномерно. 

Таким образом, можно сделать следующие выводы: 
1. Во всех вариантах лесозащитные полосы выступают в качестве эф-

фективной преграды для накопления снега возле дорожного полотна. Зна-
чительная часть снега задерживается у лесополосы с наветренной стороны. 
На контрольном участке без насаждений максимум снегонакопления фик-
сируется вблизи дороги. 

2. В лесополосе показатели снегонакопления являются минимальными 
во всех вариантах проведения измерений. 

3. Воздушные массы, переносившие значительную часть снега с навет-
ренной стороны, перемещают его за вторую лесозащитную полосу на про-
тивоположную сторону от дорожного полотна. На таком участке образуется 
дополнительный пик снегонакопления, расположенный с подветренной сто-
роны лесополосы. 

4. Лесные защитные полосы хорошо справляются с задачей снегорас-
пределения вблизи автодорог, предохраняют дорожные полосы от массив-
ных снежных заносов в сравнении с контрольным участком без защитных 
насаждений. 
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