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Аннотация. Асфальтобетонное покрытие повышенной толщины (бо-
лее 8 см) применяется для достижения повышенной прочности и долговеч-
ности в тяжелых условиях эксплуатации автомобильных дорог. В статье 
рассмотрены особенности технологии устройства указанных слоев асфаль-
тобетонных покрытий. 
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Abstract. The high-thickness asphalt concrete pavements (over 8 cm) are 
used to achieve increased strength and durability under severe road operating con-
ditions. This article discusses the features of the technology used to construct 
specified layers of asphalt concrete pavements. 
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Тяжелые эксплуатационные условия автомобильных дорог высоких 

технических категорий требуют устройства массивных конструкций дорож-
ных одежд, обеспечивающих заданную надежность и длительный срок 
службы. Однако устройство асфальтобетонных слоев повышенной тол-
щины требует обеспечение особого технологического регламента и режи-
мов [1]. 

Укладка толстого слоя требует идеально равномерного распределения 
смеси. Нельзя допускать ни «голодания» шнеков, ни избытка материала  
в отдельных зонах. При большой толщине малейший перекос превращается 
в значительный дефект после уплотнения. Сегрегация также представляет 
серьезную опасность: крупнозернистая фракция способна уходить вниз,  
а мелкая − подниматься вверх. В результате структура покрытия становится 
неоднородной, что сокращает срок службы и провоцирует появление сетки 
трещин либо колейности. Чтобы этого избежать, смесь должна подаваться 
укладчику стабильно, без «скачков» по объему, а работа шнеков − визуально 
и автоматически контролироваться. 

Уплотнение толстых слоев представляет собой наиболее ответствен-
ный и технологически сложный этап. Вибрационные катки эффективно  
работают только на толщину примерно до 8 см (рисунок).  

 

 
 

Укладка асфальтобетона на толщину более 8 см 
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При большей толщине нижняя часть слоя рискует остаться недоуплот-
ненной, что приведет к образованию пустот и снижению несущей способ-
ности покрытия. Чтобы компенсировать это, применяют катки повышенной 
массы, увеличенную амплитуду вибрации, а также строго выдерживают по-
следовательность проходов. На первых этапах используют вибрацию, пока 
смесь сохраняет пластичность. Затем переходят к статическим проходам, 
чтобы убрать следы вибрационной работы и довести поверхность до необ-
ходимой ровности. Очень важно не допустить переуплотнения верхнего 
слоя, иначе возможен всплыв битума, что снижает сцепление между зер-
нами и делает покрытие более уязвимым к образованию колеи [2]. 

Критически важно выдерживать температурное окно уплотнения.  
Если уплотнение начинается слишком поздно, верхняя часть уже начинает 
схватываться, а нижняя остается горячей. В таком случае формируется  
дефектный слой с внутренними неоднородностями. В дальнейшем под воз-
действием транспортных нагрузок такой участок начинает разрушаться 
ускоренными темпами. Именно поэтому логистика доставки смеси и сла-
женность работы всей дорожной техники − обязательное условие для полу-
чения качественного толстого слоя. 

Одной из частых проблем является появление волнистости или неров-
ностей, что связано с неправильной настройкой укладчика, отсутствием 
автоматических систем нивелирования или ошибками в работе катков. При 
укладке толстых слоев поверхность имеет высокий риск повторять микро-
профиль основания, поэтому важно заранее обеспечить точный контроль 
высотных отметок [3]. 

Еще одна проблема − недоуплотнение у кромок, которое возникает при 
неправильной работе с захватками. Здесь важно использовать ручные трам-
бовки, краевые катки или специальные методы уплотнения, чтобы края слоя 
не стали слабым местом дороги. Для формирования надежного асфальтобе-
тонного покрытия толщиной свыше 8 см, необходим комплексный техноло-
гический подход. Его основа − грамотный выбор состава смеси, строгое  
соблюдение поэтапной процедуры укладки, задействование специального 
оборудования. Такие массивные слои критичны к соблюдению температур-
ного интервала асфальта, скорости укладки и тщательности последующего 
уплотнения [4]. 

Нарушение любого из этих условий приводит к появлению скрытых  
дефектов, недобору проектной плотности, уменьшению эксплуатационного 
ресурса покрытия. Достижение требуемых показателей обеспечивается за 
счет четкого следования технологическому регламенту, применения эффек-
тивных схем работы катков, постоянного мониторинга характеристик 
смеси, своевременного устранения возникающих отклонений. Только такой 
метод позволяет получить однородный по структуре слой, обладающий вы-
сокой несущей способностью, длительным сроком службы в условиях ин-
тенсивных нагрузок и переменчивых погодных условий. 
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