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Аннотация. Рассматриваются вопросы определения экономической 

эффективности снижения социально-экономического ущерба, причиняе-
мого дорожно-транспортными происшествиями. Дан алгоритм определения 
экономической эффективности от снижения количества ДТП. 
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Традиционный подход к оценке экономической эффективности, осно-

вывающийся на сопоставлении стоимости строительства объектов транс-
портной инфраструктуры дорожного хозяйства и ожидаемых финансовых 
результатов в современных условиях, не позволяет получить полную кар-
тину целесообразности финансирования проекта, особенно за счет бюджет-
ных средств, из-за важности оценки социальных эффектов, которые будут 
достигнуты только после завершения строительства. 

К таким эффектам относят группу социально-экономических, характе-
ризующихся выгодой пользователей от повышения скорости и безопасно-
сти движения. Определение такого рода эффективности строительства объ-
ектов необходимо производить с помощью сопоставления общественных 
затрат и результатов, которые возможны на транспорте и в нетранспортных 
отраслях в случае осуществления проектного варианта с теми затратами 
и результатами, которые будут иметь место при отказе от его реализации. 
На рисунке представлены виды потенциально возможных эффектов обще-
ственной эффективности по проектному варианту. 

 

 
 

Виды потенциально возможных эффектов общественной эффективности 
по проектному варианту 
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Проблемы социально-экономической значимости дорожно-транспорт-
ных происшествий обусловили принятие Федерального проекта «Безопас-
ность дорожного движения» в рамках Национального проекта «Инфра-
структура для жизни» на период с 2025 по 2030 гг. [1]. Цели стратегии  
определены на основании президентского указа «О национальных целях  
развития Российской Федерации на период до 2030 года и на перспективу 
до 2036 года». В документе указано, что к 2030 г. необходимо снизить 
смертность в ДТП в полтора раза, а к 2036  г. − в два раза по сравнению 
с показателем 2023 г. Таким образом, исследование мероприятий по сниже-
нию ущерба от дорожно-транспортных происшествий с экономической 
точки зрения, обладают наибольшей актуальностью. 

Анализ системы показателей и связанных с ними действий указывает  
на наиболее перспективный подход – расчет полученной выгоды к затратам 
на реализацию проекта. Практическое использование таких методов состоит 
в определении необходимых мероприятий для снижения финансового 
ущерба от дорожно-транспортных происшествий на один рубль затрат. Как 
следствие – чем больше вариантов предотвращения аварийных ситуаций, 
тем выше становится эффект от вложенных средств.   

В настоящее время действует Методика [2], в которой определены ал-
горитмы экономической оценки определения ущерба от дорожно-транс-
портных происшествий для использования их на практике. Проведение ана-
лиза отношений выгод и затрат, дает возможность представить все рассмат-
риваемые варианты для сравнения в денежном выражении, следовательно, 
выбор падает на проект, в котором показатели социально-экономической 
выгоды больше затрат на реализацию проекта. При определении результа-
тивности мер от снижения финансового ущерба пользователей объектов до-
рожной инфраструктуры, причиняемого дорожно-транспортными происше-
ствиями, как правило, используется схема в два этапа [3]. 

Изначально определяется социальная значимость проекта − рассчиты-
ваются общие показатели эффективности. Цель данного этапа − проведение 
комплексной экономической оценки всей сферы деятельности (социально-
экономической и коммерческой). В подавляющем большинстве случаев ме-
роприятия по снижению дорожно-транспортных происшествий финансиру-
ются из федерального, регионального или местного бюджета. Исходя из 
этого первоначально определяются источники и условия финансирования. 
Затраты на реализацию комплекса мер по снижению социально-экономиче-
ского ущерба, причиняемого дорожно-транспортными происшествиями, 
связаны с привлечением бюджетных средств. Поэтому при формулирова-
нии таких мер расход бюджетных средств должен определяться, исходя из 
потока денежных средств. В случае отрицательного эффекта проект не ре-
комендуется к принятию и не может быть реализован за счет средств госу-
дарственного бюджета. 
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Далее проводится оценка организационно-экономического характера: 
возможный состав участников проекта и его финансовая оправданность. 
Для корректной оценки необходимо дисконтировать денежные потоки, то 
есть привести затраты к определенному периоду, который зависит от жиз-
ненного цикла объекта строительства. Необходимо учитывать и уровень ин-
фляции. Это особенно важно для оценки ресурсоемких и долгосрочных про-
ектов. 

Алгоритм определения экономической эффективности от снижения ко-
личества дорожно-транспортных происшествий основан на принципах со-
поставления «с проектом» и «без проекта», который представляет собой по-
следовательность следующих расчетов, представленных в таблице. 

 
Алгоритм определения экономической эффективности от снижения  

количества дорожно-транспортных происшествий (ДТП) 
 

№ 
п/п Определяемый показатель Формула расчета 

1 Ущерб от гибели в ДТП  Суг = ЗПм∙ Кпер ∙ 12 ∙ Tn 
2 Ущерб от ранения в ДТП  Сур = ЗПм ∙ Кпер ∙ tp 
3 Потери от одного ДТП  Пcpt= Суг ∙ γуг + Сур ∙ γур + Сму 

4 Коэффициент, учитывающий  
тяжесть ДТП* МТ = m1 ∙ m2 ∙ …∙ mi ∙ …∙ mn 

5 Величина потерь от ДТП  
«без проекта» и «с проектом» 

Пit
ТР (Пit

ИН) = 3,65 ∙ 10-4 ∙ Z ∙ Пcpt ∙ МТ ∙ Nit ∙ 
Lyt 

6 Эффективность снижения затрат 
от снижения количества ДТП  

                     n 

ΔПt =∑(Пit
ТР − Пit

ИН) 
                   i=1 

Примечание. 
Z – статистическое количество ДТП на 1 млн авт./км;  
Nit – среднегодовая суточная интенсивность движения на i-м участке, авт./сут; 
Lyt – протяженность рассматриваемого участка, км; 
ЗПм – среднемесячная зарплата одного работающего, тыс. руб.; 
Тп – возможное количество лет рабочей деятельности одного погибшего в ДТП;  
tр – средний период нетрудоспособности одного раненного в ДТП, мес.; 
Кпер – коэффициент перехода от среднемесячной зарплаты к стоимости продукции; 
γуг, γур – количество погибших и раненых, приходящихся в среднем на одно ДТП; 
*подбор коэффициентов влияния дорожных условий на величину потерь от ДТП, уста-
навливается в соответствии с ОДМ 218.4.023-2015 [4] 

 
Кроме того, при расчете эффективности необходимо учитывать не-

определенность, то есть неполную и неточную информацию об условиях 
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внедрения мероприятий [5], а также риск − возможность того, что представ-
ленные условия будут иметь негативные последствия для всех или отдель-
ных участников и общества в целом.  

Представленный алгоритм определения эффекта от снижения количе-
ства дорожно-транспортных происшествий дает возможность оценить вари-
анты предлагаемых проектов по уровню потерь до их реализации и после, 
тем самым предоставляя возможность оценить социально значимые резуль-
таты с финансовой стороны.  
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